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ALTERNATIVET

INTRO: ALTERNATIVETS
KLIMAPLAN 2030

Den 8. oktober 2018 udkom vor tids maske vigtigste videnskab: FN's klimapanels rapport
om muligheden for at begraense den globale opvarmning til 1,5 grad.

Konklusionen er entydig:

Det er fortsat muligt at na malet om at begranse klodens temperaturstigning til 1,5 grad,
men det vil kraeve et hidtil uset ambitionsniveau fra klodens beslutningstagere.

Menneskelige aktiviteter har forarsaget global opvarmning pa omkring 1 grad. Det

er sandsynligt, at den globale opvarmning nar 1,5 grad mellem 2030 og 2052, hvis vi
fortsatter det nuvaerende udledningsniveau, hvilket vil fa alvorlige konsekvenser overalt
pa planeten. Vi lever med andre ord i klimakrisens tidsalder.

Det vil kraeve hurtige og vidtreekkende omstillinger indenfor landbrug, energi, industri,
bygninger, transport og byer, hvis den globale opvarmning skal begranses til 1,5 grad. Der
er brug for radikal handling nu.

De nuvarende klimaplaner under Parisaftalen vil lede til globale drivhusgasudledninger
i 2030 som ikke gar det muligt at begranse opvarmningen til 1,5 grad - selv ikke hvis
ambitionsniveauet efter 2030 gges markant. Klimamalene kan KUN nas hvis emissionerne
falder langt inden 2030. Vi kan ikke na at rette op efter 2030.

Derfor skal vi i gang med at skabe en reel og gennemgribende gren omstilling, hvor vi for
alvor kommer i gang med den opgave, vi ved vi skal lase for eller siden.

Alternativet mener, vi er i stand til at lafte vores ansvar — som beslutningstagere og
borgere — og at vi skal komme i gang med en mere rettidig omstilling.

Klimakrisen er vor tids starste udfordring. Den truer i sig selv livets eksistens pa Jorden, og
samtidig pavirker, udlaeser og accelererer klimaforandringerne andre kriser. Det, vi gar de
kommende ar, vil definere muligheds- og frihedsrummet for de kommende generationer.

Derfor skal Folketinget i en "Klimaplan 2030” sette fart under omstillingen af sarligt
transport, landbrug og forbrug. Danmark star rigtig nok kun for promiller af de globale
drivhusgasudledninger, men heldigvis er vores rolle i den granne omstilling langt starre,
end vores starrelse tilskriver. Vi kan vare dem — og det har vi vaeret for — der viser resten
af verden, hvordan man ger. Vi kan vare en del af lasningen — i stedet for at vaere en del af
problemet. Men vi har ogsa et sarligt etisk ansvar for at haeve ambitionerne og ga forrest i
kampen for den grenne omstilling, fordi vi rent faktisk har mulighed for det.
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Dette udspil er Alternativets bud pa og input til en Klimaplan 2030, som skal sikre, at
Danmark bidrager til, at EU nar sine klimamal for den ikke-kvotebelagte sektor (sarligt
transport og landbrug). Den kvotebelagte sektor handteres i Energiaftale af 29. juni 2018,
som Alternativet gnsker at bygge betydeligt hgjere ambitioner ovenpa.

| denne klimaplan findes mal og virkemidler for at fa en mere klimavenlig transport, for

at fa landbruget med i klimakampen, for at skabe mulighederne for en mere klimavenlig
livsstil og for at fa mindre luftforurening og mere baredygtige bygninger. Vores klimaplan
supplerer vores tidligere udspil, s@rligt Alternativets plan for et fossilfrit samfund i 2035,
hvor vi bl.a. foreslar at afvikle den fossile produktion i Nordsgen, som findes her (https://
alternativet.dk/application/files/9215/2087/7444/godenergi.pdf). Vores plan for social,
gkonomisk og gran omlagning til 100 pct. gkologi inden 2040, som findes her (https://
alternativet.dk/application/files/6515/2032/8023/baeredygtigtlandbrug.pdf) samt vores
udspil for en global gran omstilling, som kan laeses her (https://alternativet.dk/application/
files/8315/3001/5756/enandenverden_alternativet.pdf).
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KLIMAVENLIG TRANSPORT

Transporten er én af de sektorer i Danmark, hvor vi endnu ikke har faet ordentlig gang i
omstillingen. Vi skal reducere udledningen af drivhusgasser betydeligt, hvis vi skal vaere
et grant land, der bidrager til den globale klimakamp - og derfor er der behov for at
saette voldsomt skub i udviklingen af klimavenlige transportlasninger. Transportsektoren
kommer til at gennemga en af de starste og mest radikale forandringer de kommende
ar. Fossil energi skal udfases, elbilen skal for alvor ud pa vejene, og generelt kommer
elmotoren til at overtage flere og flere typer af karetgjer. Selvkerende biler og busser
testes allerede nu i mange lande og forventes gradvist at blive en del af samfundet

de naste 10-20 ar. Opdelingen imellem privat og offentlig transport kan forventes at
blive mere udvisket, fordi faerre og farre har behov for at eje transportmidler. Samtidig
vil introduktionen af mere klimavenlige systemer og brugervenlige lasninger, fremme
en baeredygtig udvikling, der bade nedbringer traengsel og luftforurening og sikrer
fremkommelighed, mobilitet og samkearsel. Det hele vil mest naturligt blive reguleret via
skatter og afgifter, miljo- og klimamaessigt samt hvad angar treengsel via et roadpricing-
system.

Transportmal- og virkemidler

Salget af nye fossile biler skal forbydes i 2025
Vi skal labende frem mod 2025 udskifte vores forurenende benzin- og dieselbiler med
eksempelvis elbiler, der kan kere pa gren strem.

Lempelser i registreringsafgiften pa benzin- og dieselbiler skal tilbagerulles

over en kort arrekke

| september 2017 blev der indgaet en aftale om at s@&nke registreringsafgiften. Den
onsker Alternativet at tilbagerulle. Senkelsen af registreringsafgiften har betydet, at
C02-udslippet fra de nye fossilbiler er starre end far.

Prisen pa kollektiv transport skal s®@nkes med 30 pct. over fire ar
Vi vil seenke prisen pa kollektiv transport med 30 pct. og fokusere pa trafikale
ordninger, der kan nedbringe milje- og klimabelastningen.

Fremme af biogas i tung transport

Afgiften for brug af biogas i transporten skal reduceres, sa biogas og diesel bliver
ligestillet. Det betyder i praksis, at afgiften skal sattes til 265 gre eller lavere for at
biogassen kan blive et gkonomisk attraktivt valg, sammenlignet med diesel. Biogas
udger ifalge Energistyrelsen den samfundsmaessigt mest optimale made at reducere
CO_-udledningen i den tunge transport og er et godt redskab til at fortrenge fossile
braendsler i transportsektoren.
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Forseg med roadpricing

Vi skal gennemfare et fuldskalaforseg med landsdazkkende roadpricing med henblik
pa at sikre en grundig og velgennemtankt implementering af landsdaekkende
roadpricing.

Fjern afgiften pa el- og brintbiler

| dag udger elbilerne under 0,5 pct af bilparken. Vi foreslar at fjerne afgiften pa el- og
brintbiler frem til 2022. Vi foreslar ogs3, at der oprettes en pulje pa 30 mio. kr., der skal
bruges til at betale for det tilslutningsbidrag, som i dag skal betales, nar man opsatter
ladestandere til elbiler. Derudover ber man arbejde med at udbygge og forbedre
forholdene for elbilsejere, for eksempel ved at give mulighed for gratis parkering i visse
byomrader.

Ladestandere til elbusser

En del kommuner overvejer at skifte fra dieselbusser til elbusser i den kollektive
transport. Ikke desto mindre er det et problem, at tilslutningshidraget gor det

relativt dyrt at blive tilsluttet elnettet, fordi det gor elbusser mindre attraktive end
dieselbusser. Alternativet foreslar, at der gives mulighed for, at staten betaler for
tilslutningen af elbusser til elnettet. Hvis der ogsa her afsaettes 30 mio. kr. til elbusser,
ville det raekke til mellem 20 og 30 busruter. Der er 32 busruter, som karer gennem
Kebenhavns Kommune sa det er ikke et ubetydeligt bidrag.

Danmark skal have elektriske veje

Vi skal have veje, hvor elbiler kan lade op, mens de karer. Det kan fx vaere vha.
stramfarende skinner, som elbilerne kobles pa ved hjzlp af en szerlig gribearm under
bilen. Lasningen afpraves lige nu i Stockholm og koster ca. 7,5 mio. kr. per kilometer
at opfare. | Sverige har Vejdirektoratet allerede lagt en plan for, hvordan skinnerne
kan udbredes til resten af vejnettet. Herhjemme kan vi for eksempel starte med at
elektrificere motorvejen over Fyn, nar den de kommende ar udvides fra to til tre spor
mellem Odense Vest og Nr. Aaby. Det er en strakning pa 24 km.

Gron firmabilskat

Incitamentet til at vaelge en elbil frem for en fossilbil skal vaere starre. Derfor foreslar
Alternativet, at firmabilskatten sa&nkes fra 25 procent af bilens vaerdi til 10 procent
for elbiler og 15 procent for opladningshybridbiler. For benzin- og dieselbiler skal
firmabilskatten fortsat beregnes som 25 procent af de farste 300.000 kr. og 20 procent
af vaerdien over 300.000 kr.!

IFirmabiler er en vigtig del af bilmarkedet, fordi mange starre biler starter som firmabiler og efterfalgende bliver kabt brugt af de danske familier. Branchen
anslar, at 80 procent af leasede biler, herunder firmabiler, kerer videre i Danmark, nar leasingselskaberne salger dem, typisk nar de er 3-4 ar gamle.
Forslaget vil derfor vaere med til at sikre 1) at firmabiler, som karer mange kilometer, bliver grannere (det er godt for klimaet) og 2) at danske familier far
bedre mulighed for at kabe en brugt gran bil.

Samtidig ser vi fra andre lande, at netop en gren firmabilbeskatning har faet gang i elbilmarkedet. S& modernisering af den danske firmabilbeskatning
vurderes at vaere et rigtigt effektivt virkemiddel. Samtidig er provenutabet for staten begranset. Skatteministeriet har saledes beregnet, at det vil koste 15
mio. kr. for 500 elbiler med ovenstaende nedsattelse af firmabilbeskatningen. Dette var ift. den tidligere registreringsafgift. Efter denne er &ndret i efteraret
2017, er tiltaget blevet billigere, og Dansk Elbil Alliance vurderer, at det i dag ligger pa 10

mio. kr. for 500 elbiler.
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Hgjere brandstofafgifter
Benzinafgift skal haves fra 4,61 kr./Lt. til 6 kr./lt, mens dieselafgiften haves fra 3,5 kr./
lt. til 4,32 kr./Lt.

Klimaafgift pa flyrejser

Farste skridt mod at gare den globale turisme mere baredygtig er at implementere
klimaafgift pa flyrejser, sa prisen narmer sig den reelle samfundsmaessige omkostning.
Nar det er billigere at flyve til Barcelona end at tage toget til Odense eller Aarhus

fra Kegbenhavn, er der noget galt. Vi skal i Danmark indfgre klimaafgift pa flyrejser
allerede nu, mens vi arbejder for det samme i EU og siden hen i hele verden. Vi kan
lade os inspirere af Sverige og i farste omgang indfare en klimaafgift efter svensk
model. Her skal luftfartsselskaberne betale 60 svenske kroner i skat per passager for
en indenrigsafgang og rejser til Europa. Mellemlange rejser beskattes med 250 svenske
kroner, og de l&ngste, oversaiske rejser med 400 svenske kroner. Denne flyskat vil vi
derudover gare progressiv, sa ovennavnte belab er pa arets farste rejse. Anden gang
man flyver i samme ar, betaler man afgiften to gange. Tredje gang betaler man tre
gange afgiften osv. Desuden ber der indfares en avre graense for afgiftens starrelse.

Alle indenrigsfly skal veere eldrevne i 2040

Flytrafik star for otte pct. af den globale opvarmning. Derfor foreslar vi, at Danmark
tager ansvar og stiller krav om, at alle danske indenrigsfly flyver pa el senest i 2040,
som man har gjort i Norge. Her er den laangste indenrigsrute fra Oslo til Longyearbyen,
som svarer til turen fra Kegbenhavn til Barcelona. Det er saledes i den grad muligt at
elektrificere indenrigsflyvninger i Danmark, hvor vi har langt kortere distancer, men der
er brug for at sende et signal til markedet ved at satte et politisk mal.

Fuldbilsrabat og gratis elbiler over Storebaelt

Hvis vi skal tage klimaudfordringen og den granne omstilling serigst, er der hardt brug
for at reducere CO,-udslippet fra transportsektoren. Vi foreslar at fjerne broafgiften

pa Storebaltsbroen for elbiler og halvere prisen for fyldte biler (min. 4 personer i en
personbil). Rabatterne forslas finansieret ved at udskyde tilbagebetalingstiden pa
Storebaltsbroen i tre ar.
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LANDBRUGET MED | KLIMAKAMPEN

Danske landmand er som hovedregel ekstremt dygtige og arbejdsomme. De har i labet
af de sidste mange artier gang pa gang bevist, hvor dygtige de er til at omstille sig til nye
tider, nye krav og nye regler.

Nu kommer den maske starste omstilling af dem alle: Omstillingen til et klimavenligt
landbrug. En omstilling, vi skal i gang med og gennemfare inden la&nge, hvis vi skal lase
klimakrisen. Omlaegning til et mere klimavenligt landbrug er en bunden opgave, men ogsa
en lang proces og vi skal derfor i gang nu.

Landbruget anvender godt 60 pct. af vores samlede landareal. Af dette areal gar omkring
80 pct. til dyrkning af foder til vores husdyr. Det betyder, at lige under halvdelen af
Danmarks samlede landareal anvendes til dyrkning af foder til husdyr. Men vi producerer
ogsa 32 mio. svin i Danmark. Hvis man i stedet for at dyrke foder til dyr, dyrkede mad

til mennesker, ville man kun skulle bruge en fjerdedel af det areal, man bruger til
kedproduktion. Det er enormt pladskravende at have sa mange dyr.

Danmark er det land i verden, der producerer mest kad per indbygger. Og kad er — uden
sammenligning — verdens allermindst klimavenlige fadevare.

Landbrugets andel af Danmarks direkte samlede klimabelastning var i 2015 21,3 pct.
Klimabelastningen fra kaer og svin stod for 89 pct. af landbrugets samlede klimabelastning.
Alene udledningen fra kvaeg og svin star dermed for ca. en femtedel af Danmarks samlede
klimabelastning. Derfor skal vi gare noget aktivt for at nedbringe produktion og forbrug

af animalske faedevarer. Kloden kan simpelthen ikke baere, hvis den animalske produktion
stiger. Det er ogsa Danmarks ansvar, at vi herhjemme, i EU og globalt ger landbruget til en
medspiller i klimakampen.

Ud over at beslaglagge over halvdelen af Danmarks eget areal importerer dansk landbrug
problematisk soja til svinefoder fra et areal i Sydamerika svarende til Sjalland og Falster.
Vores sojaforbrug er n@rmest eksploderet, og efterspargslen forventes at stige endnu
mere. Det skyldes primaert vores stigende forbrug af ked og mejeriprodukter, da soja
bruges til dyrefoder i kedproduktionen.

Den danske landbrugsindustri importerede i 2016 1,7 mio. ton soja, som primaert bruges

i dyrefoder til grise, fjerkra og kvag. Langt det meste af den soja, der bliver importeret
til Danmark, kommer fra Argentina gennem havne, som har vist sig at handtere en del
problematisk soja. Den danske landbrugsindustri importerer altsa soja, der har forarsaget
afskovning og kostet uvurderlig og uerstattelig natur, samtidig med at det har overtradt
oprindelige og lokale folks rettigheder og pavirket deres helbred.

Vi har altsa et ansvar og en pligt til at komme i gang med omstillingen af landbruget. For
Alternativet er det afgarende, at vi bade individuelt og i fllesskab tager ansvar for at
skabe et landbrug, som er i balance i stedet for i konkurrence med dyr, klima, milje og
natur.
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Landbruget skal vaere 100 pct. skologisk og med minimal klimabelastning senest 2040
Den mad, vi spiser, bestemmer, hvilken fremtid vi og de kommende generationer gar

I made. Siden 1970 har vi mistet halvdelen af verdens vilde dyr, mens antallet af dyr i
landbruget er eksploderet. Produktionen af kyllinger alene er syvdoblet i labet af de
seneste 50 ar. Intensiv ked- og mejeriproduktion er en primaer arsag til blandt andet
afskovning, dede zoner i vores oceaner, tab af biodiversitet og klimaforandringer.

Vi kommer altsa ikke udenom, at verden har brug for en international indsats for
omlaegning mod en mere baeredygtig kost. Danskere har et af verdens hgjeste kadforbrug,
og det er ikke en mulighed, at alle i verden spiser lige sa meget som os, hvis vi skal undga
klimakatastrofen.

Fadevaresektoren star globalt for 19-29 pct. af drivhusgasudledningerne, mens

kvaget alene star for ca. 10 pct. af menneskers samlede drivhusgasudledninger. FN’s
fedevareorganisation, FAO, forudser, at kadforbruget vil stige med 54 pct. frem mod 2050,
mens malkeforbruget vil stige med 73 pct. Konsekvenserne for klimaet er uoverskuelige. Vi
skal derfor tage initiativ til, at der udvikles internationale handlingsplaner for at mindske
den globale produktion af animalske fadevarer. Vi har brug for nogle mal, som vi alle kan
pejle efter. Danmark kan vise resten af verden, hvordan man omlagger landbruget, sa vi
globalt far omlagt til en baredygtig produktion.

For at fa gang i den granne omstilling af landbruget og sikre en klimabelastning, der er sa
lille som mulig, vil vi i klimaplanen have fglgende mal og benytte falgende virkemidler:

Fadevarernes klimabelastning skal indga i priss®tningen af varerne

De klima- og miljgmassige omkostninger ved produktionen af fedevarer bor i hajere
grad afspejles i prisen pa de fedevareprodukter, som forbrugeren kaber. Farste
skridt er at indfare Alternativets forslag om afgift pa redt ked, men senere vil vi ogsa
indfgre et generelt omstillingsbidrag pa fedevarer med haj klimapavirkning. Kort
sagt vil vi indregne den pris, som vores natur, miljg og klima betaler, i de produkter,
som forbrugerne kaber. Alternativet vil i farste omgang indfere en afgift pa okse- og
kalvekad pa 17 kr. pr. kg, hvilket svarer til en pris pa 88 arer pr. kg CO,. Samtidig vil vi
halvere momsen pa frugt og grent. Vi foreslar en nedsaettelse af momsen til 12,5 pct. pa
alle vegetabilske fadevarer som frugt, grent, nedder, benner, brad osv. Satsen pa 12,5
pct. er den laveste sats, danske varer i overensstemmelse med EU’s 6. momsdirektiv
kan nedsaettes til.

Omlaeg landbrugsstoette fra enkeltbetaling til klimatiltag via landdistriktsprogrammet
Offentlig stotte ber aldrig ga til produktionsformer, som forurener vores drikkevand
eller gger belastningen af klimaet og tabet af biodiversitet. Derfor mener Alternativet,
at den del af EU’s landbrugsstatte, der gives som passiv produktionsstette —
grundbetalingen — i stigende grad skal overfares til konkrete statteordninger,

som resulterer i samfundsnyttige goder sasom baredygtig og klimavenlig
fedevareproduktion og naturtiltag. Pa kort sigt foreslar vi desuden, at Danmark
udnytter muligheden for at bruge op til 15 pct. af stattemidlerne pa baredygtige
landbrugsformer, sadan som EU-reglerne i dag giver mulighed for. Dog vil vi pa
laengere sigt arbejde for, at 100 pct. af EU-statten til landbruget bliver betinget af
natur-, milje- og klimavenlig produktion.
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Udvikling af nye natur- og klimavenlige kostrad

Vi foreslar, at der udvikles nye officielle kostrad, der er bedre for klimaet og miljget,
og som samtidig ikke gar pa kompromis med sundheden. En bredere kreds af forskere,
interessenter, NGO'er m.fl. skal kunne deltage i udviklingen af disse nye kostrad. Fx
mener Ole Fergeman, pensioneret hjerteoverlaege fra Aarhus Universitetshospital, at
danskernes store forbrug af ked bidrager til fedme, sukkersyge, kraft og hjerte-kar-
sygdomme, mens en langt mindre indtag af animalske produkter vil vaere godt for
natur, miljg og klima.

Landbrugsproduktionen skal vaere fossilfri inden 2030

Vi ansker en fuldstaendig udfasning af fossile braendsler til maskiner, kaleanlaeg

mv. Derfor foreslar vi en fjernelse af fossile sar-subsidier til landbruget, herunder
afgiftsreduktionen pa diesel, som resulterer i, at landbrugets skattebidrag i forbindelse
med CO,-afgiften reelt er reduceret vaesentligt. Derudover vil vi understatte
overgangen fra diesel- og benzindrevne landbrugsmaskiner til elbaserede maskiner. Til
denne omstilling er der bade behov for forskningsmidler samt reducerede afgifter pa
eldrevne teknologier, som gar hand i hand med ogede afgifter pa diesel i omstillingen.

Landbrugets skal reducere sin klimabelastning med 66 pct.

| 2040 skal landbrugsproduktion i Danmark vare overvejende plantebaseret. Vi skal
ikke producere enorme mangder dyr til eksport, men i stedet satse pa gkologiske
kvalitetsprodukter. Alternativets mal er et fossilfrit lavemissionssamfund i 2035. Det
betyder, at den samlede (officielle) udledning af drivhusgasser maks. ma vaere pa et par
mio. tons. | dag udleder vi 53,5 mio. tons (i 2016). Hvis hele denne klimabelastningen
tildeles landbruget betyder det, at landbruget skal minimere sin klimabelastning til
omkring en tredjedel inden for de naste artier. Det er altsa det, vi bar straebe efter: Hvis
vi skal opfylde malet om sa taet pa 95 pct. reduktion af det samlede drivhusgasudslip

i 2035 (malt ift. FN basisaret 1990), sa skal landbrugets klimabelastning ned pa et par
mio. tons drivhusgasser. Det er en 66 pct. reduktion ift. i dag. Altsa er der plads til, at
landbruget udleder omkring en tredjedel af den drivhusgas, det gor i dag. Det er sa

pa den praemis, at vi har omstillet transport og energi til 100 pct. vedvarende energi.
Det ma vaere det, vi straber efter, hvis vi skal bidrage til at na Parisaftalens mal. Hvis

vi i 2035 endnu ikke har omstillet til et fossilfrit samfund, ager det kun behovet for, at
landbruget nedbringer sin klimabelastning.

Udtagning af lavbundsjorde

Udtagning af lavbundsjorde bidrager bade til sikring af biodiversitet, reduktion af
kvaelstofudvaskning og lavere udledning af drivhusgasser. Det er blandt de mest
omkostningseffektive tiltag til at reducere udledningen af drivhusgasser fra landbruget.
Landmand skal pabydes udtagning af kulstofrige lavbundsjorder fra intensiv drift. Den
nuvarende lavbundsordning bygger pa frivillighed, hvilket skal &ndres for de mest
sarbare arealer, som er placeret tat ved sger, vandleb og beskyttede omrader. Arsagen
er, at udtagning af lavbundsjorde er blandt de mest omkostningseffektive tiltag til

at reducere udledningen af drivhusgasser fra landbruget og omlagge kulstofrig
lavbundsjord (organogene jorder) fra omdrift til permanent graes med naturlig
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hydrologi. Der er altsa i dag en tilskudsordning til udtagning af kulstofrige jorder, men
den er uhensigtsmassig, fordi den kun kan bruges pa fa lokaliteter — hovedparten af
kulstofrige jorder kan dermed ikke gare brug af ordningen.

Ligesom omstillingen af landbruget til at vaere langt mere klimavenligt er en bunden
opgave, er det ogsa en bunden opgave at bremse tabet af biodiversitet. Det mal har vi i
FN forpligtet os pa at na inden 2020.

Individuelle klimaregnskaber

Vi foreslar individuelle klimaregnskaber for det enkelte landbrug, sa
drivhusgasudledningen fremover opgares pa bedriftsniveau. Malet med de

individuelle regnskaber er at udvikle planer for, hvordan man pa den enkelte

bedrift kan satte ind for at minimere klimabelastning. Ifalge Klimaradet er det

umuligt at opna en omkostningseffektiv regulering, sa laenge man udelukkende

opger drivhusgasudledningerne for landbruget som helhed. Alternativet foreslar
derfor, at der oprettes individuelle klimaregnskaber for det enkelte landbrug, sa
drivhusgasudledningen fremover opgeres pa bedriftsniveau — og som samtidig kan
gore det lettere for den enkelte landmand at gere produktionen mere klimavenlig. De
individuelle klimaregnskaber bar indfares gradvist, startende med de starste, som i dag
er underlagt en miljggodkendelse. Disse skal levere en arlig drivhusgasopgerelse samt
en handlingsplan for reduktion af drivhusgasemissioner, sa hele landbruget reducerer
sin klimabelastning med 66 pct. i 2035. For at opna den starste klimamassige effekt,
skal alle landmandene desuden tilbydes klimaradgivning fra faglige eksperter, som
kan hjelpe med at udpege klimamassige forbedringsmuligheder. Lignende indsatser
kendes allerede fra store dele af dansk erhvervsliv, men bar ogsa tilbydes danske
landmand. Efter en kort arrekke ber ordningen evalueres og implementeres for resten
af landbrugene i Danmark.

Stop for import af foder og kunstgedning

Dansk landbrug skal vaere selvforsynende med foder, da vores hgje import af
eksempelvis sojafoder til husdyrhold er meget klima- og naturbelastende, mens
skovrydningen i Sydamerika forarsaget af sojaproduktionen fratager oprindelige

folk deres jagtmarker og dermed truer deres fadegrundlag. Sojaplantagerne

bruger store mangder af sprojtegiften glyphosat, der gor de oprindelige folk syge

- oversprgjtningen medfarer, at flere babyer foedes med defekter, mens antallet af
kraeftramte stiger. Det skal slutte nu og vi skal ikke importere denne problematiske
soja. Dette kraever dog, at den samlede husdyrproduktion i Danmark sa&nkes, og at der
udvikles nye metoder til dyrkning af proteinholdigt foder. Konkret foreslar Alternativet,
at husdyrproduktionen bliver baseret pa dansk produceret foder ved et erstatte
sojaimport med protein fra klaver, gras og andre flerarige afgreder i Danmark.

Lokal fedevareproduktion og —forsyning

Alternativet vil arbejde for faerre mellemled i fadevareklyngen for at styrke den
lokale gkonomi og reducere klimabelastningen fra distribution af fadevarer. Vi vil
understotte lokale foadevarenetvaerk og -feellesskaber samt forarbejdning pa bedrifter
og gardbutikker.
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Understot det bla landbrug

Alternativet gnsker at udvikle “det bla landbrug”, hvis produktion har stort
baredygtigt potentiale. Vi vil derfor statte opbygning og udvikling af nye typer af
fedevareproduktion i havet.

Mere gron biogas

Bioforgasning er en proces, hvor gylle og grent affald omsaettes til biogas og
jordforbedringsmiddel. Biogas kan bl.a. bruges i transporten og distribueres

i det eksisterende naturgasnet, hvor det kan erstatte fossil energi, mens
jordforbedringsmidlet udger en god kilde til naringsstoffer i jordbrug. Af samme grund
kan biogas betragtes som en vigtig brik i omstillingen til cirkulzer gkonomi. Alternativet
vil arbejde for, at der sker en fortsat udbygning med starre, faelles biogasanlag. Disse
anlag skal handtere savel gylle fra landbruget som greont affald fra bade industri og
husholdninger. Her og nu foreslar vi, at statten til etablering af biogasanlag malrettes
de falles anlaeg og kun gradvist afvikles, samt at man sa&nker afgiften pa biogas i
transport fra 296 gre til 267 are.

Regeringen ma ikke frede landbruget og lade dets drivhusgasudslip stige i 2030

Ved at bruge “"skrivebordsevelser” og sakaldte fleksibilitetsmekanismer, som vi har lov til
at benytte, fordi vi har sa meget landbrug, kan Danmark maske helt slippe for at komme i
gang med omstillingen mod et klimavenligt landbrug. Det vil vaere meget uheldigt.

Det giver ifalge Alternativet ingen mening at frede landbruget, for far eller siden skal vi
have et landbrug med minimal klimabelastning. Ogsa for at na regeringens eget 2050-mal.
Lad os i stedet komme i gang med den grenne omstilling af landbruget, som den bundne
opgave det er. Alternativet opfordrer regeringen til at komme i gang med omstillingen

af landbruget nu og ikke springe over, hvor gardet er lavest ift. at na EU-klimamalet for
landbrug, transport og bygninger i 2030.
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KLIMAVENLIG LIVSSTIL

Hvis vi skal na at stoppe den globale opvarmning inden 1,5 grad, skal de arlige
drivhusgasudledninger falde hastigt. Det kraever — udover teknologiske lasninger,
omstilling af energisystem fra fossile brandsler til vedvarende energi og en helt ny gren
infrastruktur - ogsa adfaerdsandringer. Forbrugsmenstre og madvaner skal vare mere
baredygtige. Vi skal ned pa et ressourcetrak, der svarer til, hvad kloden kan klare. Vi skal
have en én-planets-livsstil, hvilket vi desvaerre ikke har i dag. Hverken i Danmark eller
globalt.

FN’s klimapanel laver forskellige scenarier for, hvad der skal til for at na de klimamal,

vi i Parisaftalen blev enige om. Hvis vi skal na 1,5 gradsmalet, skal alle verdens borgere
maks. udlede 2-3 tons drivhusgasser i 2030. Dette skal ned pa 1,4 tons i 2040 0og 0,7 ton i
2050, hvorefter vi skal ramme nuludledning. Og det gxlder alle drivhusgasser — ikke kun
CO,.? Det viser den nyeste forskning, som er farste gang, vi far oversat Parisaftalen til, hvor
meget alle verdens borgere skal reducere deres klimabelastning med.

Vores livsstil som danskere er i dag desvaerre baseret pa et ikke-baeredygtigt
ressourceforbrug. Et stort EU-projekt viser, at danskerne er verdens syvende mest CO,-
udledende folkefaerd. Det er fordi, vi har en meget klimabelastende livsstil, hvor vores
indkeb af alt fra flyrejser, biler, boliger, elektroniske apparater og tgj bidrager til et enormt
ressourceforbrug.

Drivhusgasudledningen per dansker er i dag pa i gennemsnit 17 ton. Nedenfor er disse 17
ton fordelt pa forskellige sektorer. Kilde:

5
4,5
3
2,5

1 1
Felles forbrug Ting og sager Mad og drikke  Energi (el, varme  Service og Fly (ekskL.
(offentligt (taj, (privatforbrug  og braendstof) kommunikation arbejdsrelateret
forbrug, boliginventar, ekskl. kantiner (telefon, avis, flyvning)
infrastruktur elektronik, mv.) kultur,
mv.) byggematerialer, restauranter,

biler mv.) forsikringer mv.)

Figur 1: Gennemsnitsdanskerens samlede arlige udledning af drivhusgasser pa 17 ton CO,e fordelt
pa forbrugskategorier. Kilder: CONCITO 2014 og Politiken 9. november 2014.

2Lifestyle Carbon Footprints: Exploration of Long-term Targets and Case Studies of Carbon Footpnnts from Household Consumption (Draft for
Consultation), udgives i slutningen af 2018: https:
3https://concito.dk/files/dokumenter/artikler kllmavenllfz kost pdf 11
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Af disse er politikerne — vores beslutningstagere — direkte ansvarlige for omtrent 7,5 tons
("felles forbrug” og "energi”). Lige under halvdelen kan du altsa kraeve, at dem du stemmer
pa, nedbringer for dig. Men ogsa de resterende tons kan politikerne pavirke indirekte

via afgifter og tilskud, forbud og andre incitamentsstrukturer. Derfor vil Alternativet
arbejde for, at Danmark bliver et fossilfrit samfund pa 100 pct. vedvarende energi samt
omstille alle samfundets sektorer til minimal klimabelastning senest i 2035. Derfor vil vi
elektrificere transportsektoren og omstille landbruget.

Men hvis vi skal na helt i mal, skal vi hjalpes ad. Hvis vi skal leve op til Parisaftalen, skal

vi ogsa minimere den klimabelastning hver dansker har i kategorierne "ting og sager”,
"mad og drikke”, “service og kommunikation” og “fly”. Det handler altsa om, hvad du spiser,
hvordan du transporterer dig og hvad og hvor meget du keber.

Klimaindsatsen skal diskuteres og praktiseres pa en ny made. | en klimaplan for 2030
gnsker vi derfor et mal om, at hver dansker maks. udleder 2-3 tons drivhusgasser i 2030.

Det kraever en grundlaggende strukturel gran omstilling. Men det kraever ogsa,
at vi &ndrer vores forestilling om det gode liv til at vaere sa hardt bundet op pa et
ressourceforbrug, der smadrer vores klode.

"Radikale @&ndringer i forbruget er nedvendige”, hedder det i et nyt studie gennemfart af
forskere fra DTU, Aarhus Universitet og Aalborg Universitet i det internationale tidsskrift
‘Global Environmental Change’. Sddanne @&ndringer bar fremmes ved bl.a. politisk at
pavirke de vaner, der styrer forbrugsmenstret.

Vi skal trives og vaere rige og glade pa en made, der fremtidssikrer vores klode for dem, der
kommer efter os.

Det skal altid vaere billigst og nemmest at leve og handle baredygtigt. Forbrugs- og
produktionsmenstre skal vaere langt mere ressourcebevidste, end de er i dag. Det kraver
grundlaeggende a&ndringer af produktionsmetoder, gkonomiske virkemidler, ejerskabs- og
delemodeller, men ogsa — og ikke mindst — en holdningsandring til forbrug. Blandt alle -
ogsa dig. Vi skal hjalpes ad, hvis vi skal stoppe klimakrisen.

Forslag til at gare en klimavenlig livsstil nemmere

National handlingsplan for at nedbringe klimabelastning til maks. 2-3 tons
drivhusgasser per dansker

Alle verdens borgere skal ned pa maks. 2-3 tons arlig klimabelastning i 2030. Det
kraever, at nogle gar forrest og vedtager et mal og laver en handlingsplan. Det er

et omfattende arbejde og Danmark skal derfor ga forrest og komme i gang med at
undersage, hvad der skal til. Klimaradet skal overse arbejdet og samle al den viden, der
skal til, for at vi som samfund kan na dette mal.
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Den offentlige sektor i front pa gren omstilling

Offentlige indkeb udger omkring 15 pct. (ca. 310 mia. kr.) af Danmarks BNP

og skal i langt hajere grad bruges til at drive den grenne omstilling frem. Ved en
yderligere fokusering af offentlige indkeb pa produkter og services, der er gode for
klima, milje og ekonomi, kan vi reducere miljgbelastningen og fremme udviklingen af
nye ressourceeffektive teknologier. Derfor skal vi have 100 pct. baredygtige, granne
indkab i det offentlige. Samtidig skal vi indtanke social ansvarlighed, arbejdsmiljo og
etiske regler.

Cykelfradrag

Det skal kunne betale sig... at cykle pa arbejde. Det vil vi sikre ved at s&nke gransen
for, hvornar cyklister kan fa karselsfradrag. | dag skal man pendle mindst 24 km. pa en
dag, uanset om man cykler eller transporterer sig pa anden vis for at fa kerselsfradrag.
Vivil senke graensen til 12 km, hvis man valger cyklen. Ifalge beregninger fra
transportministeriet tjener samfundet 7 kr. hver gang, vi cykler én km. frem for at

kare én km. i bil. Cykelfradraget vil derfor tjene sig selv hjem pa langt sigt og er en
investering i fremtiden.

Reparationsfradrag

| dag er det ofte billigere og nemmere at kabe nyt fremfor at fa foretaget reparationer,
der ager vores produkters levetid. Efter svensk forbillede foreslar vi derfor at halvere
momsen pa reparationer af cykler, l&dervarer og tekstiler og indfere et skattefradrag
for reparation og vedligehold af harde hvidevarer. Vi vil sette fradraget pa
reparationer til 50 pct. af arbejdsomkostningerne op til 12.000 kr. pr. person. Forslaget
vil bade gavne miljget og klimaet og skabe lokale arbejdspladser.

Pant pa elektronik

Vi skal indfere pantordning pa bl.a. mobiltelefoner, computere og anden elektronik,

sa vi bliver bedre til at indlevere vores gamle produkter. Formalet er at genanvende
materialerne og dermed traekke mindre pa klodens ressourcer. SF har foreslaet en
pant pa ml. 100 og 250 kroner, nar man kaber et produkt. Det, mener Alternativet, er
en fremragende idé, som vi bakker op om. Vi gnsker pantordning pa alle produkter, der
kan genanvendes som fladskarme, kakkenudstyr mv.

Langere reklamationsret

Forbrugerne har i dag to ars reklamationsret. Men ifelge Forbrugerradet Taenk

er den periode for kort ved kab af store forbrugsgoder som vaskemaskiner, biler
og fladskarme, som man ber kunne forvente holder i mange ar. Pa flere omrader
har vi en ringere beskyttelse end lande, vi normalt sammenligner os med ift.
forbrugerrettigheder. | Finland og England er der ingen absolut frist for, hvor lenge
man kan reklamere over en vare, og i Norge galder en 5-arsfrist for langvarige
forbrugsgoder. Derfor skal vi forleenge reklamationsretten for en raekke produkter i
Danmark. Vi vil derudover stille to krav til producenterne:

Producenter skal oplyse produktets forventede levetid. Reservedele og
opdateringer skal vaere tilgengelige i hele den forventede levetid

Alle vaesentlige dele pa produktet skal kunne repareres eller udskiftes
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Forbud mod "planlagt forzldelse”

"Planlagt foraeldelse” er en teknik, hvor et produkt kan designes pa en sadan made,
at det forzeldes for tid. Man indbygger altsa med vilje fejl, sa forbrugeren tvinges til
at kebe nyt, far det er nadvendigt. Vi vil arbejde for, at producenter ikke med forsaet
ma salge produkter, der gar i stykker for tid, som altsa draner vores pengepung og
klodens ressourcer. Indtil dette er muligt, vil vi have forbrugeroplysning pa produktet,
sa producenter skal informere om evt. planlagt foraldelse i produkterne.

Forurening skal prissaettes

Kloge afgifter kan bidrage til, at vi i Danmark reducerer vores klimaskadelige
aktiviteter. Alternativet vil understatte den grenne omstilling ved at indrette vores
gkonomiske systemer, sa det bliver mere fordelagtigt for virksomheder og borgere

at fravaelge forurenende produkter og fossile brandsler. CO,-tunge aktiviteter skal
vere lige sa finansielt uattraktive, som de er klimabelastende. Derfor skal afgifter pa
fossile brandsler labende justeres opad. Samtidig skal Danmark ga meget la&ngere,
nar det kommer til at satte pris pa klimabelastningen, ligesom vi skal arbejde for en
global CO_-afgift og et bedre kvotesystem inden for EU. EU’s CO,-kvotesystem har reelt
aldrig fungeret og kommer ikke til det forelebig. Derfor skal Danmark ikke vente pa, at
klimabelastningen gennem dette system bliver prissat, men i stedet s&tte sig i spidsen
for arbejdet for en ny CO,-afgift i EU. Al klimabelastning, uanset om den kommer fra
landbruget eller fly- og skibstransport, bar beskattes lige pa tvaers af alle drivhusgasser
og alle sektorer. Det er langt fra tilfaeldet i dag, men er den egentlige lasning pa en
situation, hvor vi ikke betaler den reelle pris for vores forurening.

Ny klimadeklarering pa fedevarer

Ligesom man i dag kan se, hvor mange kalorier, der er i de forskellige fadevarer i
supermarkedet skal man skal kunne se, hvor meget CO,, der er udledt i produktionen af
den enkelte fadevare.

Pa den made vil det blive tydeligt, at eksempelvis pasta (0,8 kg CO,/kg) er fire gange
mere klimavenligt end ris (3,3 kg CO_/kg), ligesom kylling (3,1 kg CO_/kg) er mere

end seks gange sa klimavenligt som oksekad (19,4 kg CO_/kg). Alternativet foreslar
standardiserede udregninger, sa bureaukratiet bliver mindst muligt. Ansvaret for
klimadeklarationen ber pahvile producenterne, mens klimadeklarationen kun galder
feerdigpakkede fadevarer og altsa ikke lassalg af fx frugt.

Forslaget taler samtidig ind i udviklingen i EU, hvor man har skabt en europaisk
platform for 'Life Cycle Assessment’, der skal samle data og harmonisere 'best
practices’ fra de forskellige EU-lande. En dansk klimadeklarering vil kunne inspirere

og bidrage til udviklingen af en international standard for klimadeklarationer pa
fedevarer i EU. Det er for Alternativet vigtigt, at ordningen bliver en deklarering og ikke
en markning (a la rad, gul, gran), da vi ikke vil blastemple fx konventionelt okseked
som mere klimavenligt end gkologisk oksekad. Nar alle relevante forhold — ogsa natur-
og miljgbelastning, transport, emballage mv. — er inkorporeret i ordningen, kan vi lave
et egentligt maerke (rad, gul, gren), der afspejler alle granne aspekter af produktionen.
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Klimabelastningen fra fadevarer skal priss®ttes

Mens vi venter pa en global implementering af princippet om, at forureneren betaler,
skal vi i Danmark i labet af de kommende ar indfare et generelt omstillingsbidrag pa
fedevarer med hgj klimapavirkning. Kort sagt vil vi indregne den pris, som vores natur,
miljo og klima betaler, i de produkter, som forbrugerne kaber.

Fradrag for ferier i Danmark
Nar du tager pa ferie med tog eller bus i Danmark, skal du kunne traekke billetten fra i
skat. Det vil ca. halvere normalprisen pa en returrejse mellem Kebenhavn og Aalborg.

DIN DAGLIGE KLIMAPOLITIK

Politik er valg hver fjerde ar - og hver eneste dag.
Her er tre klimavenlige hverdagsvalg, du kan traeffe hver dag.

Kys mere, flyv mindre
Det er helt dit eget valg - men vi foreslar, du gar det,
fordi det er sjovere og mere baredygtigt.

Oplev mere, forbrug mindre

Det er helt dit eget valg - men at bruge penge pa
restaurantbesag, kultur- og sportsbegivenheder er som
hovedregel en mere klimavenlig livsstil end den materielle.

Spis grennere, gor verden sundere

Det er helt dig eget valg — men kad er den fadevare, som
giver det starste klimaaftryk, efterfulgt af mejeriprodukter.
De laveste klimaaftryk kommer fra vegetabilske fadevarer.

@ B @
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KLIMAVENLIGE BYGNINGER
OG MINDRE LUFTFORURENING

| Danmark udleder vi luftforurening fra kraftvaerker, industri, transport og parcelhuse.
Det har omkostninger for dyr, planter og mennesker. Forureningen kan pa den helt korte
bane give os mennesker fx astma og bronkitis og pa den l&ngere bane resultere i fx
hjertekarsygdomme og lungekraeft. Ifalge Det Miljggkonomiske Rads vismand medfarer
dansk luftforurening helbredsomkostninger pa omkring 38 mia. kr. arligt herhjemme og i
udlandet*®. Det skal der &ndres pa.

40 pct. af Danmarks nuvarende energiforbrug gar til bygninger og der er betydeligt
potentiale i et energieffektivisere her. Ifalge Energikommissionen bar vi investere i
energieffektivisering, nar det er billigere end udbygning med vedvarende energi. Analyser
har papeget, at der er en samfundsgkonomisk gevinst ved at mindske varmeforbruget i
bygninger mellem 31-40 pct. frem til 2050. Vi skal derfor indlase besparelsespotentialet

i bygninger, mens Parisaftalen betyder, at verdens lande skal til at investere i
energieffektivisering i meget stort omfang.

Derfor forslar Alternativet falgende initiativer:

Afgift pa brug af breendeovne

En af de vaesentligste kilder til luftforurening i Danmark er braandeovne. Det medfarer
store helbredsmassige konsekvenser, serligt fordi udledningen typisk sker i tet
befolkede omrader. Der er meget begranset regulering pa omradet, og derfor
foreslar Alternativet at palaegge en afgift pa brugen af brendeovne. Det skal, som

Det Miljegkonomiske Rads vismand foreslar, ske ved indfarelse af en varmemaler pa
ovnen, der maler den tid, ovnen benyttes. Denne model giver mulighed for at satte
afgiften efter, hvor meget ovnene benyttes, om ovnen er placeret i et tet befolket
omrade og hvor forurenende typen af brandeovn er. Det vil dermed fortsat vaere billigt
at bruge en braendeovn i et sommerhus, nar der skal hygges. Det Miljggkonomiske Rad
har beregnet, at det vil give en samfundsekonomisk gevinst pa omkring 3. mia. kr. om
aret.

Byggeriet skal energieffektivisere med 40 pct. i 2030

Bygninger star for 40 pct. af Danmarks energiforbrug. Hvis Danmarks samlede
energiforbrug skal reduceres, er det derfor oplagt at kigge pa vores bygningsmasse og
fremme tiltag, der understotter en serigs baeredygtig omstilling.

Nye bygninger skal have solceller

Alle nybyggede boliger og bygninger pa over 500 m? skal have solceller installeret.
Derudover foreslar vi at etablere en nettomalerordning med et loft pa tre gange
husstandens forbrug for private med en tarif for netydelse pa ca. 12 gre/kWh.

Kommunale solcelleanleg
Kommuner skal kunne etablere og drive solcelleanlaeg pa bygningernes tagflader efter

lempeligere regler.

4Whttps://dors.dk/vismandsrapporter/oekonomi-miljoe-2016 16
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